


























Formandens Departement, Departementet for Finanser, Departementet for Fiskeri,
Fangst og Landbrug, Departement for Uddannelse, Kultur og Kirke, Departement for
Sundhed, Departementet for Erhverv, Energi, forskning og Arbejdsmarked,
Departementet for Natur og Miljg og Departementet for Rastoffer, Imarsiornermik
llinniarfik — Grenlands Maritime Center, Arktisk Kommando, Politiet i Granland,
Kystradiotjenesten, KNAPK — Fisker- og fangerorganisation, SIK — Lenmodtagernes
Feellesorganisation, Grenlands Erhverv, Atorfillit Kattuffiat (AK), Royal Greenland, Royal
Arctic Line, Arctic Umiaq Line, Rederiet Martek, Arctic Boat Charter, Sirius Grenland,
Disko Line, Visit Greenland, Normar Consult, Grenlands Fiskerilicenskontrol, KNI A/S —
Polaroil, Greenland Pilot Service, HP Poulsen 80, Greenland Qil Response, Nuuk Water
Taxi, 60North og Asiaq — Grenlands forundersggelser.

De modtagne heringssvar gav ikke givet anledning til @@ndringer. Der henvises desuden
til heringsnotatet (bilag 3) hvor de enkelte hgringssvar er kommenteret.

Med venlig hilsen

- N
QFQ ,

Karl Frederik Danielsen
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Horingsnotat

Forslag til Inatsisartutbeslutning om, at Grenlands Selvstyre tiltraeder anordning om
ikrafttraeden af regler om skibsregistrering for Grenland

Anordningen har i perioden 8. januar til 5. februar 2020 veeret i offentlig hering pa
heringsportalen, samt direkte fremsendt til folgende heringsparter:

Formandens Departement, Departementet for Finanser, Departementet for Fiskeri, Fangst og
Landbrug, Departement for Uddannelse, Kultur og Kirke, Departement for Sundhed,
Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked, Handel og Energi, Departementet for Natur og
Miljo og Departementet for Rastoffer, Imarsiornermik Ilinniarfik, Arktisk Kommando,
Politiet i Grenland, Kystradiotjenesten, KNAPK — Fisker- og fangerorganisation, SIK —
Lonmodtagernes Fellesorganisation, Atorfillit Kattuffiat (AK), Royal Greenland, Royal
Arctic Line, Arctic Umiaq Line, Rederiet Martek, Arctic Boat Charter, Sirius Grenland,
Disko Line, Visit Greenland, Normar Consult, KANUAANA - Grenlands
Fiskerilicenskontrol, KNI A/S — Polaroil, Greenland Pilot Service, HP Poulsen 80, Grenlands
Erhverv, 60North, Nuuk Water Taxi, Greenland Oil Spill Response, Konsulent for
Infrastrukturafdelingen Hans Borchersen og Asiaq - Grenlands Forundersggelser.

De modtagne heringssvar har ikke givet anledning til ndringer. I skemaet nedenfor er de
enkelte heringssvar gennemgaet og kommenteret.

Nr. | Horingspart Bemzerkning Kommentar til bemaerkning

1 Departementet | Departementet bemerker, at en af | Arsagen til at nedsattelsen af
for Finanser justeringerne vedrerer eendring af | afgiften ikke geelder for skibe
den arlige afgift for registrerede hjemherende i Grenland og som
skibe (sglovens § 15 a). Af ejes af personer eller

forslaget fremgar herom, at den virksomheder bosiddende i
arlige afgift for handelsskibe og Grenland, er at der ikke er nogen
fiskeskibe med en bruttotonnage | afgift for de pageeldende skibe.
under 30 1 2018 blev nedsat til Séledes er der heller ikke nogen
300 kr. Afgiften geelder ikke for afgift at nedszaette for disse skibe.
skibe hjemmeherende i Grenland,
der er ejet af personer eller
selskaber mv., der har bopzl eller
hjemsted i Grenland. Der er
imidlertid enkelte skibe
hjemmehgrende i Grenland, hvor
skibet ejes af personer, der ikke
har bopzl i Grenland, eller
selskaber mv. der ikke har
hjemsted i Grenland.

Det foreslas, at reglerne seettes i
kraft for Grenland, saledes at
disse enkelte skibe kan fa glaede at
afgiftsnedsattelsen.
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2 Arktisk Ingen bemearkninger.
Kommando
3 Hans Seloven §§11a og 17a. Ingen Vedrerende tildeling af GR
Borchersen bemerkninger af teknisk art her numre til fiskeskibe, kan det

fra. Men igen skal man vere
opmerksom pa at skibsregistrator
ogsa vil lade sanktioner fra EU
gelde for grenlandsk registrerede
skibe.

Seloven § 12. Det lyder rigtig
praktisk og logisk, at man lofter
bestemmelserne i
fartgjsfortegnelsen ud af det stive
system. Betingelsen for at blive
optaget 1 fartgjsfortegnelsen er jo
netop, at man ikke har registreret
pant i fartgjet. Jeg har ikke
bemerkninger til dette.

Selovens §15a. Det har jeg ikke
nogen mening om. Folk der bor 1
Danmark ber jo ikke have
Grenland som
bekvemmelighedsflag for at slippe
for en registreringsafgift.
Vedrerende bilag 2 og registrering
af GR numre er det vigtigt at man
fortsat kan se hvor skibene
kommer fra, selv om der er
kommet nye kommunegrenser.

oplyses af Infrastruktur
afdelingen er i kontakt med
skibsregistrator ved
Sefartsstyrelsen, hvor det
fastholdes at beholde systemet
med GR numre, hvor man kan se
hvor skibe kommer fra. F.eks. er
GR1-XX fra Nanortalik.
Bemarkningerne giver ikke
anledning til endringer i
anordning.

4 Departement
for Rastoffer

Ingen Bemarkninger

5 Sikuki Nuuk
Harbour

Bilag 1 - Forenklet registrering af
rettigheder i mellemstore
fritidsfartejer.

Vi vil gerne pépege vigtigheden
af, at en @ndring af
bekendtgerelse nr. 435 for
Grenland af 27. november 1967
om pant, skal give
havnemyndigheden mulighed for
sepant i bade fritidsfartgjer
omfattet af personbogen samt
skibe omfattet af skibsregisteret.

Bilag 1 — Havneafgifter (Selovens
§51)

Bemarkningerne giver ikke
anledning til endringer, da den
kongelige anordning netop
behandler emnerne i
bemarkningerne.
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Vi kan selvfelgelig tilslutte os at
béde privatretlige som
offentligretlige havneafgifter er
sikret ved sgpant i skibet, og at
dette praciseres, sé der ikke kan
herske tvivl om at alle skibe og
fartgjer er omfattet.
6 Grenlands Ingen bemaerkninger
Erhverv
7 | Departementet | Af de fremsendte Til bemaerkningerne vedr. pkt. 6
for Fiskeri og | heringsmateriale har vi og 13:
Fangst og kommentarer til bilag 2,
Landbrug ”Anordning om ikrafttreeden for Onsket om forhédndsgodkendelse
Grenland af love om @ndringer af | af afgarelser om gennemforelse
seloven og lov om mortifkation af | af internationale sanktioner i
veerdipapirer”. forbindelse med registrering og
Vi vil gerne fremhave folgende til | slettelse af skibe, som er
de herunder angivne punkter: hjemherende i Grenland, og hvad
der ligger bag ensket, som kan
- Pkt. 6 og 13: om man kan ber ses 1 lovens forarbejder
kreve en forhdndsgodkendelse fra | (https://www.retsinformation.dk/
Grenlands Selvstyre, nar der er Forms/R0710.aspx?id=193844),
tale om et grenlandske fartgj. er der tale om sanktioner, som
kun fastsattes af meget
Dette mé anses at vedrere et tungtvejende udenrigspolitiske
delvis udenrigspolitik spergsmal. | grunde, som binder de danske
Derfor skal Grenlands Selvstyre, | myndigheder. Pt. er der tale om
som minimum, have ret til at sanktioner, der retter sig imod at
modsatte sig beslutningen i vi ikke mé lade Nordkorea
tilfeeldet af, at der er tale om et registrere skibe i det danske
gronlandsk skib/fartgj/jolle osv. skibsregister eller i
Dermed skal Grenlands Selvstyre | fartgjsfortegnelsen, ligesom vi
forhandsgodkende udslettelse af skal undlade at slette skibe, der
gronlandske skibe, samt afvisning | enskes overfort til det
vedr. udslettelse af et grenlandsk | nordkoreanske register.
skib.
Desuden er skibsregistrering et
- Pkt. 12: Grenlandske fartgjsejere | rigsanliggende og derfor ikke
taber et privilegium, og skal nu omfattet af det omrade, hvor
betale en 4rlig afgift pa 300 kr. Grenlands Selvstyre har serlig
Dette kan give bagslag i udenrigspolitisk kompetence.
incitament til at {2 fartgjer Dertil er skibsregistrators
registreret, men omvendt kan det | afgerelser af judiciel karakter,
"finansiere" registrering af de svarende til afgerelser, som
smafartgjer. treeffes af domstolene. Derfor er
- Pkt. 37: Det ber vaere det vanskeligt at se baggrunden
Landsretten i Grenland der tager | for en indferelse af en
sig af disse sager og ikke Ostre serordning for skibe, som er
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Landsret.

Der ses ikke at vaere taget
forbehold eller hensyn til
samarbejdet mellem Grenland og
det danske skibsregister. APNN
mener, at det ber afklares og
fremga, at rederier
hjemmeherende i Grenland skal
indbringe tvister efter denne lov
til Grenlandske retssystem.
Derudover skal to helt centrale
ensker fra APNN's side
fremhaves:

1. Implementering af registrering
af alle fiskefartgjer i
fartgjsfortegnelsen, som har en
bruttotonnage under 5 (§12) og i
fartgjsfortegnelsen/skibsregistreret
for dem med en bruttotonnage
mellem 5 og 20 (§10 stk 2).

2. Andre proceduren til
registrering af fiskefartgj med
hjemsted i Grenland, hvor
registrering forudseettes at disse er
godkendt af Grenlands Selvstyre.

hjemherende i Grenland, som
bryder med den saedvanlige
opgavefordeling pa omradet.
Dette ville formentligt ogsa ligge
ud over, hvad der kan
gennemfores i forbindelse med
en ikraftsettelse for Grenland
ved kongelig anordning og derfor
kreeve en lovendring med
inddragelse af Folketinget.

Til Pkt. 12:

Grenlandske fartgjer taber ikke
noget privilegium, da fartejer
hjemmeherende i Grenland hvis
ejere ogsa er hjemmehgrende i
Grenland fortsat er undtaget
afgiften. Afgiftsnedsattelsen
omfatter fartgjer registreret 1
Grenland, men hvor ejeren ikke
er bosiddende i Grenland - disse
skibe betaler ogsa i dag den
pagaeldende afgift.

Til Pkt. 37:

Det er ikke skibe hjemmehgrende
1 Gregnland, men skibe
hjemmeherende udenfor
Danmark/Grenland som skal
indbringes i Ostre Landsret.

Hyvis skibets rederi er
hjemmeherende i
Danmark/Gregnland, for
landsretten 1 den landsretskreds,
hvor rederiet er hjemmeherende.
Skibe hjemmeherende 1 Grenland
skal derfor indbringes for
Landsretten i Grenland.

Til APNN's to centrale ensker:

I forhold til punkt 1 felger det af
selovens §12, stk. 1, at f.eks.
fiskerfartgjer, hvis bruttotonnage
er mindre end 20, skal anmeldes
til fartgjsfortegnelsen. Herudover
kan f.eks. fiskerfartgjer med en
bruttotonnage pé 5 eller derover,
men under 20, pd ejerens
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begering registreres i
skibsregistret efter sglovens §10,
stk. 2. Det er derfor uklart, hvad
det er, som APNN onsker.
Herudover seetter udkastet til
anordning alene regler, som er
vedtaget i Danmark, i kraft. Der
er derfor ikke mulighed for at
indsette regler om andre forhold
i udkastet til anordning.

I forhold til punkt 2 om, at
registrering af et fiskerfartej skal
godkendes af Grenlands
Selvstyre, er det heller ikke et
spergsmaél, som reguleres i den
kongelige anordning.

Det folger af § 41, stk. 1, nr. 3,1
bekendtgerelse nr. 194 af
26/03/1998 om skibsregistrering,
som gzlder for Grenland, at
f.eks. fiskerfartgjer, der anvendes
til erhvervsmeessigt fiskeri kan
optages i fartgjsfortegnelsen. Det
er en betingelse for optagelse, at
der foreligger tilladelse fra
Fiskeridirektoratet (i dag
Fiskeristyrelsen) om skibets
anvendelse til erhvervsmaessigt
fiskeri. Fiskeristyrelsen giver dog
kun tilladelse til fartgjer med
hjemsted i Danmark.
Sefartsstyrelsen og
Departementet for Boliger og
Infrastruktur vil derfor meget
gerne drofte med APNN, hvad
der skal gelde for at blive
registreret som fiskerfartej med
hjemsted i Grenland. Dette kan
indga i1 den nye bekendtgerelse
om skibsregistrering.
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Departementet for Boliger og Infrastruktur

GOVERNMENT OF GREENLAND

Inatsisartuts Anlaegsudvalg

Fritidsfartojer mellem 5 BT og 20 BT og registrering af disse i
personbogen

Kare Medlemmer af Anlagsudvalget

Jeg har i forbindelse med min forberedelse til 2. behandling af punkt 26
bemerket, at der desveerre har vaeret en forveksling af fagtermerne i mit
svarnotat til 1. behandlingen af punktet.

Misforstaelsen omhandler registreringen af fritidsfartgjer mellem 5 BT og 20
BT. Disse vil fremover ikke skulle registreres i fartgjsfortegnelsen, som det
fremgar af svarnotatet. Disse fartgjer vil ikke kunne optages i noget register, men
séfremt der er onske om at optage lan med pant mod sikkerhed i skibet, vil dette
kunne gores via registrering i personbogen.

Jeg beklager misforstéelsen og fremsender endvidere hoslagte brev til udvalgets
orientering og fortsatte velvillige behandling.

Med venlig hilsen

KEL

Rarl Frederik Danidlsen

13-11-2020
Sags nr.: 2020-43
Dok. nr. 16359252

Postboks 909

3900 Nuuk

TIf.: (+299) 34 50 00
E-mail: box909@nanoq.gl
Fax: (+299) 34 63 56
www.naalakkersuisut.gl



/'___:‘ﬂ'\
SOFARTSSTYRELSEN

Departementet for Boliger og Infrastruktur

Att. Anders May

Vedrorende anordning om ikrafttreeden af regler om skibsregistre-
ring for Gronland

Departementet for Boliger og Infrastruktur har den 30. oktober 2020 tele-
fonisk opfordret Sefartsstyrelsen til at fremsende en supplerende beskri-
velse af effekten p& panteregistreringer i Det Digitale Skibsregister
(DSRG@G), hvis den ovennavnte anordning, der behandles som punkt 26 pa
efterarssamlingen i Inatsisartut, ikke tiltreedes inden indferelse af digital
skibsregistrering.

Sefartsstyrelsen har orienteret om konsekvenserne pé kontaktudvalgsme-
det mellem Grenland og Danmark den 15. september 2020. Nedenfor fel-
ger supplerende oplysninger om konsekvenserne af ikke at kunne satte
reglerne i kraft samtidig for Grenland samt lidt om det @ndrede tidsper-
spektiv for indferelsen af digital skibsregistrering.

Konsekvensen af ikke at kunne scette reglerne i kraft samtidig

Den foreslaede anordning skal gere det muligt at satte reglerne om digital
skibsregistrering i kraft samtidig for Grenland og Danmark. En vedtagelse
af at tiltreede anordningen vil derfor gere det muligt at indfere digital skibs-
registrering samtidigt for Danmark og Grenland, som herefter kan bruge et
feelles samlet system.

03-11-2020
Vores reference:
Sag nr. 2019 - 50175

Skibsregistret
/Mette Stensby Lange

SOFARTSSTYRELSEN
Caspar Brands Plads 9
4220 Korsgr

TIf. 72 19 60 00
CVR-nr. 29831610
EAN-nr. 5798000023000
sfs@dma.dk

www.soefartsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET
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Hvis anordningen ikke tiltraedes i god tid inden indferelse af digital skibs-
registrering, s vil der, indtil anordningen tiltreedes, skulle anvendes et rent
papirbaseret system for Grenland.

En "fuld” digitalisering af skibsregistreringen vil indebare, at papirbase-
rede pantedokumenter afskaffes (dematerialiseres). Det vil bl.a. sige, at alle
nye pantedokumenter i skibe vil skulle udstedes i digital form for at kunne
registreres 1 skibsregistret. Hvis dematerialisering ikke kan ske samtidig
for Danmark og Grenland, kan det efter Sefartsstyrelsens vurdering inde-
beere retlig usikkerhed i forhold til, hvilken sikringsakt, der vil gaelde i for-
hold til negotiable pantebreve. Det er pa nuvaerende tidspunkt ikke planen,
at der vil blive iverksat dematerialisering af negotiable pantebreve for
Danmark, for der ogsé kan ske digitalisering af negotiable pantebreve i
grenlandske skibe.

Tidspunkt for idrifiscettelse af DSRG
Sefartsstyrelsen har tidligere oplyst, at vi forventede at kunne idriftsette
DSRG i februar 2021. Dette tidspunkt er udskudt.

Vi forventer pa nuvaerende tidspunkt alene at kunne gé i intern drift i for-
aret 2021. Ved intern drift forstés, at det nye system anvendes i skibsregi-
stret, dog séledes at der fortsat anvendes papirdokumenter, og registrering
sker manuelt. Der vurderes ikke at veere behov for regeleendringer i den
forbindelse.

Digitalisering af skibsregisteret er pd nuverende tidspunkt forsinket. Det
skyldes, at vi undervejs er stedt ind i nogle komplekse problemstillinger,
som har taget l&ngere tid at lose end forventet. Vi har derfor besluttet at
tage det digitale skibsregister i brug trinvist, séledes at vi ferst ibrugtager
systemet internt i foraret 2021. Dette giver bl.a. mulighed for, at Sgfarts-
styrelsen kan lere systemet at kende, herunder med henblik pé at se om der
skulle vaere behov for justeringer, for det gar i ekstern drift, hvilket forven-
tes at ske i lgbet af 2022. Det er fortsat af stor betydning for arbejdet med
det digitale skibsregister, at den kongelige anordning vedtages snarest af
Inatsisartut.

Sefartsstyrelsen har herudover last foreleeggelsesnotat af 26. oktober
2020, som erstatter forslag af 13. august 2020 til forslag til Inatsisartutbe-
slutning om at tiltreede anordning om ikrafttreeden af regler om skibsregi-
strering for Grenland, som gengivet pa dagsordenen for Inatsisartut, punkt
26.

Det fremgar bl.a. at:

” Endringerne betyder ogsa at fritidsfartgjer over 5 bruttotons
og under 20 bruttotons ikke laengere optages i skibsregistret.
Disse skal i stedet sté i fartgjsfortegnelsen. Der er i dag cirka
100 af denne sterrelse fritidsfartgjer i Grenland. Der vil blive
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udarbejdet en overgangsordning for disse skibe, saledes
eventuelt pant i skibene kan overferes fra skibsregistret til
personbogen. Dette vil pé sigt betyde en lettelse i de admini-
strative arbejder for bade skibets ejer og for myndighederne.”

Det skal bemerkes, at der ikke tale om, at fritidsfartejer i stedet kan optages
i fartgjsfortegnelsen. Andringen vil betyde, at fritidsfartgjer med en BT un-
der 20 ikke kan optages i noget dansk skibsregister eller fartgjsfortegnelse.

Det skal herudover bemerkes, at der heller ikke vil veere tale om, at pant over-
fores fra skibsregistret til personbogen. Der foreslas indfert en overgangsord-
ning, som vil svare til den, som blev sat i kraft i Danmark pr. 1. marts 2018.

Overgangsordningen vil betyde, at skibsregistrator vil udslette grenlandske
fritidsfartejer med en bruttotonnage pa mindst 5 og mindre end 20, hvori der
ikke er registreret pant, brugsrettigheder eller andre rettigheder, nér reglerne
traeder i kraft.

Fritidsfartgjer, hvor der er registreret pant, brugsrettigheder eller andre ret-
tigheder, vil ikke blive udslettet af registret, men det vil veere meget begraen-
set, hvad der kan registreres i skibsregisteret, og der vil ikke kunne registreres
nye rettigheder eller @ndringer til eksisterende rettigheder.

Hvis der er enske om at optage pant med sikkerhed i et fritidsskib, efter ikraft-
traedelse af bestemmelsen for Grenland, vil sikringsakten vare registrering i
personbogen. Endringen forudsztter efter Sefartsstyrelsens opfattelse, at der
udarbejdes en @ndring af bekendtgerelse nr. 435 for Grenland af 27. novem-
ber 1967 om pant, som kan traede i kraft samtidig med @ndringen.

For god ordens skyld bemerkes endvidere, at ophavelsen af kravet om, at et
originalt nationalitetsbevis skal opbevares om bord, indebzrer, at digitalt ud-
stedte nationalitetsbeviser skal kunne forevises enten som et digitalt doku-
ment eller et fysisk print af det digitale nationalitetsbevis. En sammenligning
af de to foreleeggelsesnotater, kan muligvis tyde pa, at det er misforstaet.

Hvis der er behov for yderligere uddybning eller spergsmal er I velkomne til
at rette henvendelse til mig.

Med venlig hilsen

Kristina Ravn
Kontorchef
Maritim Regulering og Jura

Direkte telefon: +45 72 19 37 62



