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Qagqgortoq

Keere Erik Jensen

Du har i henhold til § 37 i Forretningsorden for Inatsisartut stillet spgrgsmal til
Naalakkersuisut om lufthavnene i Nuuk, llulissat og Qaqortoq. Dine spgrgsmal er henvist
til min besvarelse. Spgrgsmalene gengives enkeltvis nedenfor, efterfulgt af en besvarelse.

Spoergsmal 1: Hvor store ekstraomkostninger har flyselskabet Air Greenland haft
siden abningen af lufthavnen i Nuuk pa grund af forsinkelser?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Air Greenland A/S, som oplyser fglgende:

"I direkte irregularitetsomkostninger akkumuleret juli 2025 har Air
Greenland forbrugt 89,2 MDKK, hvilket er en stigning pa 38,2 MDKK ift.
2024. | 2024 var selskabet ogsa meget ramt af afbrydelser i
trafikafviklingen.

| ovenstaende belgb indgér ikke afledte omkostninger, sasom overtid,
ekstra flyvetid (holding over bl.a. Nuuk), &bning af lufthavne samt fuel og
andre flyvariable omkostninger ifm. afvikling af irregularitetsflyvninger.”

Sporgsmal 2: Hvad er de samlede udgifter til forsinkelser i Nuuk by?
Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Air Greenland A/S, som oplyser fglgende:
"25,9 MDKK er afholdt i Nuuk akkumuleret juli.”

Naalakkersuisut har ikke forholdt spargsmalet til andre aktgrer og luftfartsselskaber, idet
disse forhold vedrgrer privat ejede selskabers drifts- og omkostningsforhold.

Spergsmal 3: Hvordan fordeler udgifterne til forsinkelser sig i landets forskellige
regioner?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Air Greenland A/S, som oplyser fglgende:
"Indleje af kapacitet er udeladt i nedenstaende fordeling af omkostninger, da det giver

mindre mening at fordele per region, men de @vrige irregularitetsomkostninger
fordeler sig saledes:
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e Nordgranland 22,3 MDKK
e Midtgrenland 13,2 MDKK
o Nuuk 25,9 MDKK
e Sydgrenland 9,9 MDKK
e Udland 8,1 MDKK"

Naalakkersuisut har ikke forholdt spgrgsmalet til andre aktgrer og Iuftfartsselskaber.

Spergsmal 4: Bliver arsagerne til forsinkelser kategoriseret efter art, og i sa fald
hvordan?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Air Greenland A/S, som oplyser fglgende:

"De direkte irregularitetsomkostninger bliver kategoriseret efter folgende
omkostningsarter:

Indleje ekstra (fly) kapacitet ifm. opsamling af forsinkede passagerer
Passagerophold, indkvartering

Passagerophold, bespisning

Passagerophold, transport (taxi)

Erstatninger’

Spergsmal 5: Har Naalakkersuisut vaeret opmarksom pa, hvorfor mange
rejsende- selv dem, der ikke skal til Nuuk — nu forst skal rejse igennem Nuuk?

Svar: Ved anlaegsarbejdernes begyndelse var det forventningen, at bade
lufthavnsprojekterne i llulissat og Nuuk skulle sta feerdige samme tidspunkt. Dermed var
det forventningen, at hovedparten af passagererne kommer frem til deres primaere
bestemmelsessted frem for at skulle rejse over Kangerlussuaq, hvor kun 5 % har deres
endelige destination (Deloitte rapporten ’'Opdatering af samfundsgkonomisk
konsekvensvurdering med fokus pa Nuuk og llulissat Lufthavne, Marts 2022")

Dermed kunne de to atlantlufthavne supplere hinanden og fungere som regionale
transitknudepunkter. Da faerdiggerelsen af llulissat-lufthavnen imidlertid er blevet
forsinket, varetager Nuuk i den mellemliggende periode rollen som primeer transitlufthavn.
Nar atlantlufthavnen i llulissat star feerdig og seettes i drift, forventes det at reducere
presset pa Nuuk, ved at fordele antallet af transitrejsende mellem de to lufthavne. Det vil
betyde, at ca. 68% af passagererne kommer frem til deres primaere rejsemal, uden at
skulle rejse over Kangerlussuaq (Deloitte rapporten 'Opdatering af samfundsekonomisk
konsekvensvurdering med fokus pa Nuuk og llulissat Lufthavne, Marts 2022').

Spergsmal 6: Er formalet med dette, at borgere i bygder og andre byer skal vaere
med til at betale mere til lufthavnsafgifterne i Nuuk?

Svar: Det fremgar af § 15 i Inatsisartutiov nr. 4 af 22. november 2018 om
rammebetingelser for anlaeg, drift og finansiering af international lufthavn i Nuuk og i
llulissat samt regional lufthavn | Qaqortoq, at selskabets (Greenland Airports A/S)
samlede virksomhed skal drives pa forretningsmaessigt grundlag.



En lufthavnsafgiftbetales af brugerne (de rejsende), uanset om de kommer fra en bygd
eller andre byer. Dette var ogsa tilfeeldet, da den primaere transitlufthavn var
Kangerlussuaq Lufthavn.

Spergsmal 7: Hvis det er tilfeeldet, kan Naalakkersuisut sa prasentere en
opdeling af arsagerne?

Svar: Se spargsmal 6.

Spergsmal 8: Hvor stort et omkostningsniveau til forsinkelser blev vurderet i
Deloitte-rapporten, der dannede grundlag for Inatsisartut beslutning om
lufthavnene i 20182

Svar: Der er ingen belgbsangivelse af mulige omkostninger ved forsinkelser i Deloitte-
rapporten fra 2018, under de nuveerende forhold. Rapporten fokuserer pa mulige
samfundskonsekvenser ved omlaegningen af internationale transitlufthavne til llulissat og
Nuuk.

Spergsmal 9: Har lufthavnen i Nuuk tanke beliggende pa lufthavnsomradet til
flybraendstof (ikke koretgjer)?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Greenland Airports A/S, som oplyser
felgende:

"I Nuuk rader Greenland Airports over to stationaere breendstoftanke il
flybreendstof. De to tanke er beliggende pé landside, men i umiddelbar
neerhed af sikkerhedshegnet, der omgiver lufthavnen.”

Spergsmal 10: Bliver lufthavnene i llulissat og Qaqortoq, der er under opforelse,
udstyret med tanke flybraendstof (ikke koretgjer)?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Greenland Airports A/S, som oplyser
folgende:

"Der er endnu ikke truffet beslutning om, hvorvidt der skal indkebes
braendstoftanke til flybreendstof til llulissat lufthavn. Greenland Airports er i
gang med at feerdiggore designet af den endelig braendstofhandtering i
lulissat lufthavn.

| Qaqortoq vil der ikke blive opfert tanke til flybreendstof. Greenland
Airports forventer ikke pa nuvaerende tidspunkt at det forventede omfang
af salg af flybraendstof nadvendigger opfarelsen af et tankanlaeg.”



Spergsmal 11: Vil parkeringspladserne teet pa lufthavnen i Nuuk blive &ndret?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Greenland Airports A/S, som oplyser
felgende:

"Nuuk lufthavn er designet saledes, at den opfylder alle nationale og
internationale regler i relation til handtering af internationale flyoperationer.
Dette indbefatter ogséa securityregler. Der er i reglerne beskrevet bade,
hvordan offentlige parkeringspladser i naerheden af en lufthavn skal
héandteres, men ogsé parkeringspladser dedikeret til ansatte i lufthavnen.
De parkeringspladser der er teet ved terminalen, er kategoriseret som
parkeringspladser til ansatte. Det er ikke muligt at konvertere disse til
offentlige parkeringspladser, grundet flere forskellige regler, herunder
Trafikstyrelsen regler om parkering i lufthavne.”

Sporgsmal 12: Hvordan er det planlagt at udbedre afleveringsstederne for bagage
i Nuuk lufthavn?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Greenland Airports A/S, som oplyser
falgende:

“Lufthavnsterminalen i Nuuk er designet til at kunne handtere at bade 400
personer ankommer og 400 personer tager afsted indenfor en time. For at
kunne opnéa dette, er der installeret en raekke check-in skranker. | Nuuk
lufthavn er der lavet en raekke check-in faciliteter som Greenland Airports
stiller til radighed for flyselskaber, s& der kan foretages check-in.
Greenland Airports er i dialog med relevante partner om, hvordan
aflevering af bagage bliver en god kundeoplevelse. Derudover henvises
der til besvarelsen i spgrgsmal 13.”

Sporgsmal 13: Vil antallet af afleveringssteder for bagage blive sget?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Greenland Airports A/S, som oplyser
folgende:

"Det skal neevnes, at i Nuuk lufthavn er der installeret et system til “self-
bagage-drop”. Desveaerre er dette system endnu ikke i funktion endnu. |
forbindelse med test af system blev der opdaget en fejl, der kraevede flere
tiltag for udbedring, herunder handtering af IT-software. Fejlen har vaeret
mere kompliceret end antaget, men det er forventeligt, at systemet er i drift
indenfor et par maneder. Greenland Airports har en forventning om at nar
“self-bagage-drop” systemet er i drift, at det vil bidrag til en bedre
bagageaflevering.”



Spergsmal 14: Har Naalakkersuisut vaeret i dialog med bygherren for at sikre, at
de problemer, man allerede kender til i Nuuk, ikke opstar i llulissat og Qaqortoq?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet input fra Greenland Airports A/S, som oplyser
folgende:

"Greenland Airports har stort fokus pa at sikre gode oplevelser for de
rejsende i Nuuk lufthavn. Greenland Airports vurderer Igbende forholdene
i Nuuk lufthavn. Greenland Airports er opmaerksom pé, at der har vaeret
situationer, hvor der har veeret lange karer i forhold til check-in og
aflevering af bagage. Greenland Airports er af den forstaelse, at nar “self-
bagage-drop” bliver tilgeengelig, vil dette bidrage til en bedre
kundeoplevelse i forhold til aflevering af sin bagage. Nar det fulde check-
in-system er i drift, vil der ske en evaluering af dette, og pa denne baggrund
vil Greenland Airports vurdere, om der over tid er behov yderligere check-
in tiltag.”

Naalakkersuisut er i Isbende dialog med Greenland Airports A/S og er blevet forsikret om,
at selskabet bruger erfaringen fra idriftseettelse af Nuuk Lufthavn til at sikre, at de samme
problemer ikke skal opsta i forbindelse med idriftsseettelse af lufthavnene i llulissat og
Qaqortoq. Naalakkersuisut agter Igbende at falge op.

Spoergsmal 15: Har Naalakkersuisut yderligere oplysninger at tilfoje?

Svar: Naalakkersuisut har ikke yderligere oplysninger at tilfgje.

Jeg haber, at det ovenstaende besvarer dine spargsmal.

Med venlig hilsen »




