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Besvarelse af § 37 sporgsmal 2025-132 om ivaerksattelsen af bedre regularitet i
Nuuk samt planer for undgaelsen af returflyvninger til Danmark

Keere Jgrgen Rosbach

Du har i henhold til § 37 i Forretningsorden for Inatsisartut stillet spgrgsmal til
Naalakkersuisut om ivaerkseettelsen af bedre regularitet i Nuuk samt planer for
undgaelsen af returflyvninger til Danmark. Dine spargsmal er henvist til min besvarelse.
Spergsmalene gengives enkeltvis nedenfor, efterfulgt af en besvarelse.

Spergsmal 1: Hvilke initiativer er der iveerksat for at sikre bedre regularitet for
lufthavnen i Nuuk? a. Er der initiativer pa vej, der kan sikre bedre regularitet?

Svar: Spgrgsmalet er blevet forelagt Greenland Airports A/S som har svaret fglgende:

"Greenland Airports A/S arbejder kontinuerligt med at sikre, at alle
lufthavne og helikopterflyvepladsernes drift er sikker og effektiv. En
faktor, der har stor betydning for regulariteten, er vejret. | forhold til vejret,
er der ikke tekniske muligheder til forbedring af regularitet i forhold til
kraftig vind. | forhold til bedre regularitet ved darlig sigt og lavt skydaekke,
se svar til spgrgsmal 2. Et andet forhold der har betydning for
regulariteten, er operationelle forhold sasom flyet, flyplanigegning,
indtiekning samt handtering af bagage. Dette ansvar ligger hos det
enkelte flyselskab.

Greenland Airports A/Ss lufthavn i Nuuk abnede november 2024, og
siden har personalet veeret igennem en stejl leeringskurve med driften af
“ny” Nuuk lufthavn. Der er stadig rutiner, der skal optimeres, og som har
betydning for regulariteten. Siden abningen har Greenland Airports A/S i
forhold til regulariteten specifikt arbejdet med at tilfare ekstra
snerydningsmateriel, styrkede og forbedrede rapporteringer af
baneforhold til piloterne, uddannelse af medarbejdernes rutiner i forhold
til driften af hele lufthavnen samt faet leveret 2 nye store tankvogne til
braendstof til fly.

Det skal bemeerkes, at lufthavnens instrumentlandingssystem til
indflyvning fra den ene baneende farst blev endelig godkendt af
Trafikstyrelsen i maj 2025. Baggrunden for dette skyldtes en kompliceret
sagsbehandling hos Trafikstyrelsen, da en del af systemet var tilpasset
lokale forhold i Nuuk. Instrumentlandingssystemerne til begge baneender
har fungeret kontinuerligt siden maj 2025.
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Fremadrettet vil Greenland Airports A/S stadig have fokus pa bade
uddannelse af medarbejdere og forbedring af rutiner i forhold til optimal
drift af hele lufthavnen. Derudover er det aftalt med DMI, at de
fremadrettet udarbejder specifikke lufthavnsvejrudsigter for Nuuk
lufthavn. Det er Greenland Airports A/Ss forventning, at specifikke
lufthavnsvejrudsigter vil kunne hjeelpe i driften af lufthavne i Nuuk.”

Spergsmal 2. Er der teknologiske opgraderinger pa markedet, der vil kunne
afhjaelpe udfordringerne med flytraffiken ved tage og snelis? a. | bekraftende fald
onskes det oplyst, hvorfor denne teknologi ikke er implementeret i lufthavnen i
Nuuk?

Svar: Spergsmalet er blevet forelagt Greenland Airports A/S som har svaret falgende:

“Lufthavnen i Nuuk har et godkendt instrument landings systemer (ILS) til
begge baneender af lufthavnen. Industristandarden for ILS’er inddeler
dem i forskellige kategorier alt efter, hvor palidelige og ngjagtige
systemerne er. | Nuuk anvendes et system af kategori I. Der er fastsat en
minimumshgjde for flyene for ILS-landingen for de to baneender.
Reglerne forskriver, at ved denne minimumshgjde skal piloterne enten
have landkending eller banaanleegget i syne. For at skabe en visuel
reference anbefales det internationalt, at der etableres indflyvningslys i
begge baneender. Simpelt kan det beskrives, at flere meter
indflyvningslys, til en vis grad kan give en bedre minimumshajde. | Nuuk
er der etableret og godkendt 420 meter landingslys i hver ende. Ved en
starrelse som Nuuk lufthavn tilsigtes normalt etablering af 900 meter
indflyvningslys. Det vil dog skonomisk veere helt urealistisk at forleenge
landingslysene i nordenden af lufthavnen i Nuuk til 900 m. Dette skyldes,
at masterne skulle opfares i havet med store vanddybde og isfjelde. |
sydenden vil indflyvningslyset muligvis kunne foreges med op til 300 m,
saledes at de bliver 720m langt. Kravene til dette vil vaere et sendret
design af indflyvningsmaster samt placering af masternes fundamenter
bade i og udenfor tidevandzonen. | forbindelse med anleeggelse af
lufthavnen er dette vurderet til at vaere en meget dyr lasning i forhold til
udbyttet.

Greenland Airports A/S undersgger Isbende de forskellige tekniske
muligheder, der er for at forbedre regulariteten i lufthavnene i Grgnland.
Dette sker i samarbejde med andre lufthavne, luftfartsselskaber og
trafikstyrelsen. Valg af tekniske muligheder skal altid ske ud fra
omkostninger til etablering i forhold til udbytte af Igsningen.”



Sporgsmal 3. Hvad er planerne for at undga returflyvninger til Danmark, nar det
ikke er muligt at lande i Nuuk? a. Er der planer om at benytte Kangerlussuaq i
stedet for returflyvninger til Danmark?

b. Er der planer om at benytte den kommende lufthavn i llulissat i stedet for
returflyvninger til Danmark?

Ad. 3 Hvad er planerne for at undga returflyvninger til Danmark, nar det ikke er
muligt at lande i Nuuk?

Svar: Spgrgsmalet er blevet forelagt Air Greenland A/S, som har svaret fglgende:

”Omdirigeringer af fly, nar det ikke er muligt at lande i Nuuk, vil altid
medfare returflyvninger til Danmark uanset om der eventuelt
mellemlandes for tankning i Kangerlussuagq eller Keflavik.

Det skyldes dels at flyet skal vaere tilbage til neeste dags trafikprogram,
og dels besaetningens regulatoriske flyve- og hviletidsregler.

Star flyet ikke Klar til afgang i Kebenhavn senest 3 timer efter planlagt
afgang til neeste dags trafikprogram, vil det medfare EU kompensation fil
passagererne, samt potentielt behov for dyr indleje for at flytte de
pavirkede passagerer.

For at undga diversions inden Air Greenland A/S’ A330neo med 305
passagersaeder afgar fra Kebenhavn mod Nuuk, foretager selskabets
Operations Control Center (OCC) en vurdering af, om forudseetningerne
for en sikker landing i Nuuk er til stede. Hvis OCC vurderer, at dette ikke
er tilfeeldet, aflyses afgangen af sikkerhedsmaessige arsager — sé vidt
muligt i god tid.

| vurderingen indgéar elementer som baneforhold, vejrforhold pa
destinationen, vejrforhold undervejs (turbulens, mod- og medvind) og
forholdene i alternative lufthavne, herunder Keflavik og Kangerlussuag.
OCC er i Izbende dialog med meteorologer fra DMI, nar vejrudsigterne
ligger teet pa de operative minimumsgreenser. Beslutningen traeffes pa
baggrund af de foreliggende data og erfaringer, velvidende at vejrliget
relativt hurtigt kan aendre sig.”

Ad. 3.a Er der planer om at benytte Kangerlussuaq i stedet for returflyvninger til
Danmark?

Svar: Spergsmalet er blevet forelagt Air Greenland A/S, som har svaret fglgende:

”"Som en vigtig forudseetning skal det fremheeves, at flyet og beseetningen
skal veere tilbage pa hjembasen i Kebenhavn inden for en bestemt
tidsramme. Det er et krav fra luftfartsmyndighederne, at flyselskaber
overholder regler om flyve- og hviletid, for at understgtte
flyvesikkerheden. En rotation (tur/retur inkl. ground stop) pa en
transatlantisk operation kan maksimalt vare 13 timer.



Nar Air Greenland skal benytte Kangerlussuaq som alternativ lufthavn,
kreever dette en saerskilt vurdering fra gang til gang, hvor OCC ser pa
helhedsbilledet for hele trafikprogrammet den pagaeldende og de
efterfelgende dag(e). Det kraever nemlig en omfattende planlaegning, hvis
maélet er at fa passagererne af og pa i Kangerlussuaq og frem til deres
slutdestination.

Nar Air Greenland A/S skal benytte Kangerlussuaq, kreever det, at OCC
far afklaret folgende inden beslutningen traeffes:

a) Hvad er kapaciteten af sengepladser i Kangerlussuaq? Hvis der f.eks.
er 305 passagerer ombord pa det omdirigerede fly, skal disse kunne
indkvarteres, hvis opsamling kreever dette.

b) Hvad er passagerernes slutdestination?

Det kreever at der til opsamling af passagerer er bade flykapacitet og
beseaetninger til radighed. Der kan vaere tekniske forhold eller mangel pa
beseetning, som skal overholde arbejdstids- og hvilebestemmelser.
Opsamling af passagerer til/fra Kangerlussuaq kan pavirke andre
indenrigsflyvninger, og der skal foretages prioritering, som kan ga ud over
beflyvningen af andre regioner - eller der skal veere frigivet den
ngdvendige kapacitet, hvis der er aflysninger pa grund af vejrlig i andre
regioner.

Hvis OCC vurderer, at alle parametre er opfyldt, igangseettes omlaegning
af trafikprogrammet med A330neo mellem Kaebenhavn og Kangerlussuaq
samt den ngdvendige tilpasning af indenrigsprogrammet. Dette er i
sommerhgjsaesonen 2025 (15. juni — 3. september) indlil videre kun sket
én gang — den 30. juni — hvor en storm aflyste alle flyvninger til/fra Nuuk.

Eksempel: Beslutningen om at flyve A330neo til Kangerlussuaq blev
besluttet sendag morgen den 29.juni, hvorefter et storre trafikprogram
reelt blev fremrykket og kraevede en ops@gende kontakt til rejsende.
Samme eftermiddag lykkedes det at fa flgjet to fly med rejsende fra Nuuk
til Kangerlussuaq for at overnatte samt flgjet passagerer fra llulissat til
Kangerlussuaq. Mandag den 30.juni flgj A330neo tur/retur mellem
Kebenhavn og Kangerlussuaq primeert med rejsende som kom fra eller
havde slutdestination i Nordgrgnland.

Igen er forudseetningerne afg@rende for om Kangerlussuaq kan benyttes:

« Der er ledig fly- og beseetningskapacitet til opsamling fra Kangerlussuaq
* Flyet skal klargares til neeste dags trafikprogram ud af Kebenhavn
 Arbejds- og hviletidsbestemmelser skal overholdes

* Det kan ogsa veere vanskeligt at gennemfare passagerafstigning i
Kangerlussuaq af tidsmeessige arsager, ligesom aflastning af bagage
kraever ekstra tid.



For at mindske risikoen for returflyvninger har OCC i teet dialog med DM/
ogsa truffet beslutninger om at forsinke afgange for at optimere
mulighederne for landing i Nuuk.

Eksempel:

Den 29. juli 2025, hvor afgangen fra Kebenhavn blev udskudt 90
minutter, hvilket muliggjorde landing i Nuuk fordi der var taget hgjde for
udsigt til at tagen ville lette senere. Denne mitigerende handling fra OCC i
taet dialog med DMI, mindskede risikoen for en returflyvning, og viste sig
dermed at veere den rigtige beslutning. OCC arbejder aktivt med
vurderingerne om flyvningen gennemfgres som planlagt, om den
forsinkes eller om den aflyses.”

Ad. 3.b Er der planer om at benytte den kommende lufthavn i llulissat i stedet for
returflyvninger til Danmark?

Svar: Spgrgsmalet er blevet forelagt Air Greenland A/S, som har svaret fglgende:

"Det forventes i udgangspunktet ikke at anvende llulissat som alternativ
lufthavn, nar der ikke kan landes i Nuuk. Det skyldes primaert at det ikke
er muligt at sikre at flyet kommer tilbage til neeste dags trafikprogram ud
af Kebenhavn inden for gaeldende flyvetidsregler.

Andet input

Air Greenland A/S opererer i et geografisk omrade med til tider barske og
uforudsigelige vejrforhold, hvilket uundgéeligt medferer hgjere grad af
irregularitet pa grund af aflysninger og forsinkelser end i mange andre
dele af verden. Overgangen til ny infrastruktur kreever tilpasningstid efter
60 ar med Kangerlussuaq som primaert trafikknudepunkt. En godkendt
fartplan forpligter Air Greenland A/S til at gennemfare planlagte
flyvninger. Aflysninger udlgser en omkostningstung og
ressourcekraevende proces, hvor nye rejseplaner udarbejdes for de
bergrte passagerer. | mellemtiden tilbydes overnatning og forplejning, og
i visse tilfaelde - afhaengigt af arsagen til aflysningen fra Danmark {il
Grgnland — EU kompensation.

Omkostninger forbundet med vejrligsrelateret irregularitet er steget
markant i ferste halvar 2025. Seerligt i sommerhgjsaesonen har der ogsa
veeret ekstra udgifter til kost og logi som falge af forsinkelser, blandt
andet grundet sene abninger af security i Nuuk”



Spergsmal 4. Kan Naalakkersuisut oplyse andet af interesse for emnet?
Svar: Naalakkersuisut har ikke yderligere at tilfgje.

Jeg haber, at det ovenstaende besvarer dine spgrgsmal.

Med venlig hilsen




